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บอร์ดอีวี เคาะมาตรการหนุนใช้รถบัส-รถบรรทุกอีวี 
พร้อมสร้างฐานแบตเตอรี่ ดันไทยศูนย์กลางอีวี 

 

บอร์ดอีวีเคาะ 2 มาตรการส าคัญ สนับสนุนการใช้อีวีเชิงพาณิชย์ ท้ังรถโดยสารไฟฟ้า (E-Bus) 
และรถบรรทุกไฟฟ้า (E-Truck) พร้อมออกแพ็กเกจสนับสนุนผู้ผลิตแบตเตอรี่ระดับเซลล์ส าหรับยานยนต์
ไฟฟ้าและระบบกักเก็บพลังงาน เสริมแกร่งอุตสาหกรรมอีวีไทย เดินหน้าสู่ศูนย์กลางอีวีอาเซียน 

นายนฤตม์ เทอดสถีรศักดิ์ เลขาธิการคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทนุ (บีโอไอ) ในฐานะกรรมการและ
เลขานุการ คณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ (บอร์ดอีวี) เปิดเผยว่า ที่ประชุมบอร์ดอีวี ซึ่งมีนาย
เศรษฐา ทวีสิน นายกรัฐมนตรี เป็นประธาน ได้เหน็ชอบมาตรการสนับสนุนการใชย้านยนต์ไฟฟ้าเชิงพาณชิย์
ขนาดใหญ่ ท้ังรถโดยสารไฟฟ้า (E-Bus) และรถบรรทุกไฟฟ้า (E-Truck) เพื่อสนับสนุนภาคธุรกิจในการลด
การปล่อยคาร์บอน ช่วยให้ประเทศไทยบรรลุเป้าหมายความเป็นกลางทางคาร์บอน รวมถึงช่วยสร้างฐานการ
ผลิตยานยนต์ไฟฟ้าเชิงพาณิชย์ในประเทศ มาตรการดังกล่าวจะอนุญาตให้บริษัทหรือห้างหุ้นส่วนนิติบุคคล
สามารถหักค่าใช้จ่ายในการค านวณภาษีเงินได้นิติบุคคลส าหรับการซื้อรถโดยสารไฟฟ้าและรถบรรทุกไฟฟ้ามา
ใช้งาน โดยไม่ก าหนดเพดานราคาข้ันสูง ในกรณีซื้อรถที่ผลิต/ประกอบในประเทศ สามารถน ามาหักค่าใช้จ่าย
ได ้2 เท่า และในกรณีน าเข้ารถส าเร็จรูปจากต่างประเทศ สามารถหักค่าใช้จ่ายได ้1.5 เท่า โดยมาตรการนี้จะมี
ผลใช้บังคับจนถึงสิ้นปี 2568 และที่ประชุมได้มอบหมายให้กระทรวงการคลังโดยกรมสรรพากร พิจารณา
ก าหนดแนวทางปฏิบัติและด าเนินการตามขั้นตอนต่อไป 

“การที่บอร์ดอีวีได้ออกมาตรการสนับสนุนการใช้รถโดยสารไฟฟ้าและรถบรรทุกไฟฟ้าในครั้งนี้ ถือเป็น
การต่อยอดจากมาตรการ EV3 และ EV3.5 ที่เน้นกลุ่มรถยนต์น่ัง รถจักรยานยนต์ และรถกระบะเป็นหลัก คาด
ว่ามาตรการนี้จะช่วยเร่งให้เกิดการปรับเปลี่ยนรถยนต์เชิงพาณิชย์ขนาดใหญ่ไปสู่ยานยนต์ไฟฟ้าได้ไม่ต่ ากว่า 
10,000 คัน ช่วยลดการปล่อยมลภาวะในภาคการขนส่ง และตอกย้ าการเป็นศูนย์กลางอีวีของภูมิภาคใน
รถยนต์ทุกประเภท” นายนฤตม์ กล่าว 
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นอกจากนี้ บอร์ดอีวี ยังได้เห็นชอบมาตรการส่งเสริมการลงทุนผลิตแบตเตอรี่ระดับเซลล์ส าหรับ
ยานยนต์ไฟฟ้าและระบบกักเก็บพลังงาน (ESS) เพื่อดึงดูดให้ผู้ผลิตแบตเตอรี่ระดับเซลล์ ซึ่งเป็นการผลิต 
ต้นน้ าที่ใช้เทคโนโลยีข้ันสูงเข้ามาลงทุนในประเทศไทย โดยผู้ลงทุนจะสามารถขอรับสิทธิประโยชน์และเงิน
สนับสนุนจากกองทุนเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศฯ ภายใต้บีโอไอ โดยมีเงื่อนไขเบื้องต้น
ส าหรับผู้ลงทุน ดังนี้ (1) ต้องเป็นผู้ผลิตแบตเตอรี่ช้ันน าที่มีการใช้งานโดยผู้ผลิตยานยนต์ไฟฟ้า (2) ต้องมี
แผนการผลิตเซลล์แบตเตอรี่ส าหรับยานยนต์ไฟฟ้า โดยสามารถผลิตเซลล์แบตเตอรี่ส าหรับระบบกักเก็บ
พลังงาน (ESS) ด้วยได้ (3) ต้องผลิตเซลล์แบตเตอรี่ที่มีค่าพลังงานจ าเพาะ ไม่น้อยกว่า 150 Wh/Kg และ  
(4) ต้องมีจ านวนรอบการอัดประจุ (Life Cycle) ไม่น้อยกว่า 1,000 รอบ โดยก าหนดเวลาย่ืนข้อเสนอโครงการ
ลงทุนภายในปี 2570 ทั้งนี้ คณะกรรมการนโยบายเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศฯ  
จะพิจารณาก าหนดรายละเอียดของหลักเกณฑ์และแนวทางปฏิบัติต่อไป 

“แบตเตอรี่ ถือเป็นหัวใจส าคัญของอุตสาหกรรมอีวี ปัจจุบันมีผู้ผลิตแบตเตอรี่ในระดับโมดูลและแพ็ค
ในประเทศหลายราย แต่เรายังขาดต้นน้ าที่ส าคัญ คือ การผลิตแบตเตอรี่ในระดับเซลล์ ซึ่งเป็นข้ันตอนที่ใช้
เทคโนโลยีข้ันสูงและใช้เงินลงทุนสูง การออกมาตรการส่งเสริมในครั้งนี้ เพื่อดึงบริษัทช้ันน าของโลกเข้ามาต้ัง
ฐานการผลิตในไทย ซึ่งไม่เพียงจะช่วยเติมเต็มห่วงโซ่อุปทานของอุตสาหกรรมอีวีไทย แต่ยังช่วยต่อยอดไปยัง
อุตสาหกรรมอื่น ๆ ที่ใช้ระบบกักเก็บพลังงาน (ESS) ซึ่งสอดคล้องกับทิศทางโลกที่มุ่งให้เกิดการใช้พลังงาน
สะอาดในการด าเนินธุรกิจ” นายนฤตม์ กล่าว 

ทั้งนี้ บอร์ดอีวี ยังได้เห็นชอบให้ปรับปรุงมาตรการสนับสนุนการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าระยะที่ 2 หรือ EV 
3.5 เช่น ขยายขอบเขตของรถยนต์ไฟฟ้าที่ได้รับสิทธิให้ครอบคลุมรถยนต์โดยสารที่มีที่นั่งไม่เกิน 10 คน และ
เพิ่มคุณสมบัติของรถจักรยานยนต์ไฟฟ้า กรณีที่มีขนาดแบตเตอรี่ต่ ากว่า 3 kWh แต่มีระยะทางว่ิงมากกว่า 75 
กิโลเมตรต่อรอบการชาร์จ รวมทั้งมีมาตรฐานความปลอดภัย สามารถเข้าร่วมมาตรการ EV3.5 ได้ เพื่อตอบ
โจทย์ผู้ประกอบการมากขึ้น   

ที่ผ่านมา มาตรการส่งเสริมอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าของภาครัฐสามารถกระตุ้นตลาดอีวีในประเทศ
ให้เติบโตอย่างก้าวกระโดด เห็นได้จากยอดจดทะเบียนรถยนต์อีวีที่สูงถึงกว่า 76,000 คันในปี 2566 เพิ่มขึ้น 
6.5 เท่าจากปีก่อน น ามาสู่การลงทุนในอุตสาหกรรมอีวีแบบครบวงจร โดยข้อมูล ณ สิ้นปี 2566 บีโอไอได้ให้
การส่งเสริมอุตสาหกรรมอีวี จ านวน 103 โครงการ เงินลงทุนรวม 77,192 ล้านบาท แบ่งเป็น รถยนต์อีวี  
18 โครงการ 40,004 ล้านบาท รถจักรยานยนต์อีวี 9 โครงการ 848 ล้านบาท รถบัสอีวีและรถบรรทุกอีวี  
3 โครงการ 2,200 ล้านบาท แบตเตอรี่ส าหรับรถอีวีและ ESS 39 โครงการ 23,904 ล้านบาท ช้ินส่วนส าคัญ 
20 โครงการ 6,031 ล้านบาท และสถานีอัดประจุไฟฟ้า 14 โครงการ 4,205 ล้านบาท 
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