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บีโอไอแจงสงเสริม EV ดนัไทยฐานผลิตยานยนตโลก   

ชู 5 มาตรการชวยอุตฯ ยานยนตและช้ินสวนเปลี่ยนผาน 
 

บีโอไอแจงเหตุผลในการสงเสริมอุตสาหกรรม EV เพื่อรักษาการเปนฐานการผลิตยานยนตที่สำคัญของโลก 

ช้ีเงื่อนไขสำคัญ ตองเขามาลงทุนผลิตชดเชยการนำเขา 1 - 3 เทา และใชชิ้นสวนสำคัญที่ผลิตในประเทศ หากไม

สงเสริม อาจเสียโอกาสใหคูแขง และไทยกลายเปนเพียงผูนำเขา ย้ำพรอมชวยอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน

ดวย 5 มาตรการสำคัญ เพ่ือเปล่ียนผานสูอุตสาหกรรมสมัยใหม 

นายนฤตม เทอดสถีรศักดิ์ เลขาธิการคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (บีโอไอ) เปดเผยวา ตามท่ีมีการตั้ง

คำถามตอมาตรการสงเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา (EV) วาสงผลกระทบตอการเปนศูนยกลาง

การผลิตยานยนตของประเทศไทย บีโอไอในฐานะฝายเลขานุการของคณะกรรมการยานยนตไฟฟาแหงชาติ (บอรด 

EV) ขอชี้แจงขอเท็จจริง ดังนี้ 

1. เหตุผลในการสงเสริมอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟา จากวิกฤตการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศที ่มี

แนวโนมรุนแรงข้ึนจากการปลอยกาซเรือนกระจก และภาคขนสงก็เปนหนึ่งในแหลงปลอยกาซเรือนกระจกท่ีใหญท่ีสุด 

ทิศทางโลกจึงมุงสูการใชยานยนตท่ีใชเทคโนโลยีสะอาด ปลอยคารบอนไดออกไซด (CO2) ต่ำ หลายประเทศเตรียม

ออกมาตรการหามนำเขารถยนตที่ขับเคลื่อนดวยเครื่องยนตสันดาปภายใน (ICE) หรือขึ้นภาษีเพื่อควบคุมการนำเขา

รถยนตท่ีปลอย CO2 สูง ขณะท่ีอุตสาหกรรมยานยนตไทยยังคงผลิตรถยนต ICE เปนหลัก  

นอกจากนี้ ภายใตกรอบความตกลงการคาเสรีในปจจุบัน การนำเขารถยนตไฟฟาจากบางประเทศมา

จำหนายในไทย ไมตองเสียอากรขาเขาอยูแลว หากไมมีมาตรการใด ๆ ก็มีแนวโนมจะเกิดการนำเขารถยนตไฟฟา

มาจำหนายในประเทศเปนจำนวนมาก โดยที่ไมเกิดการตั้งฐานการผลิต และประเทศไทยก็จะไมไดรับประโยชนใด 

ๆ อีกทั้งอาจสูญเสียโอกาสในการดึงการลงทุนอุตสาหกรรม EV ใหแกประเทศคูแขง และสูญเสียโอกาสที่จะเตบิโต

จากเทคโนโลยีใหม ๆ เชน แบตเตอรี่ มอเตอร ชิ้นสวนอิเล็กทรอนิกสสำหรับยานยนต ระบบเชื่อมตอยานยนต ฯลฯ 

สงผลใหอุตสาหกรรมยานยนตไทยสูญเสียความสามารถในการแขงขันระยะยาว และประเทศไทยก็จะขาดฐานการ

ผลิต EV ซ่ึงจะเปนเครื่องมือสำคัญในการบรรลุเปาหมายความเปนกลางทางคารบอนในอนาคต 
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ดังนั ้น เพื ่อใหอุตสาหกรรมยานยนตไทยแขงขันไดและสอดคลองกับทิศทางโลก อีกทั ้งสามารถ

รักษาการเปนฐานการผลิตยานยนตอันดับหนึ่งในอาเซียน และอันดับตน ๆ ของโลกไดในระยะยาว รัฐบาล

มองเห็นความจำเปนท่ีตองสงเสริมใหเกิดฐานการผลิตยานยนตสมัยใหมที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม จึงไดจัดตั้ง

คณะกรรมการนโยบายยานยนตไฟฟาแหงชาติ ตั้งแตป 2563 เปนตนมา เพื่อศึกษาและกำหนดทิศทางการพัฒนา

อุตสาหกรรม EV โดยไดกำหนดเปาหมาย 30@30 ตั้งเปาผลิตรถยนตที่ปลอยมลพิษเปนศูนย (Zero Emission 

Vehicle) ใหไดอยางนอยรอยละ 30 ของการผลิตรถยนตทั ้งหมดในป ค.ศ. 2030 เพื ่อเปนหมุดหมายให

อุตสาหกรรมยานยนตไทยเริ่มเปลี่ยนผานสูการผลิตยานยนตท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม 

เพื่อใหบรรลุเปาหมายดังกลาว รัฐบาลจึงไดกำหนดมาตรการสงเสริมอุตสาหกรรม EV เพื่อตอยอดจุด

แข็งอุตสาหกรรมยานยนตที่มีอยู ไปสูการเปนฐานการผลิตยานยนตและชิ้นสวนที่ครบวงจร ไมวาจะเปน ICE, 

HEV, PHEV และ BEV เพ่ือรักษาและตอยอดการเปนผูนำอุตสาหกรรมยานยนตทุกประเภทในระยะยาว รวมถึง

โอกาสในการเปนฐานการผลิตเพื่อสงออก EV ไปยังยุโรปและสหรัฐอเมริกา ซึ่งมีการตั้งกำแพงภาษีนำเขาจากบาง

ประเทศ โดยมาตรการสงเสริมอุตสาหกรรม EV ของไทย เปดกวางสำหรับผูลงทุนทั้งรายเดิมและรายใหม ทั้งไทย

และตางชาติทุกประเทศ ซึ่งที่ผานมามีผูผลิต EV ทั้งประเภทรถยนต รถจักรยานยนต รถบรรทุก และรถบัส จาก

หลายประเทศเขารวมมาตรการดังกลาว ไมวาจะเปนผูผลิตจากไทย จีน ญี่ปุน ยุโรป และลาสุดคือ เกาหลีใต 

2. เหตุผลในการใหเงินอุดหนุนแกอุตสาหกรรมยานยนตไฟฟาตามมาตรการ EV3 และ EV3.5 โดย

กรมสรรพสามิต มาตรการนี้มีเปาหมายเพื่อสนับสนุนใหเกิดการเปลี่ยนผานอุตสาหกรรมยานยนตไปสู EV ตาม

เปาหมาย 30@30 และมุงผลักดันใหไทยเปนฐานการผลิตหลักของภูมิภาค โดยการสรางตลาดรถยนต EV ใน

ประเทศใหมีขนาดเหมาะสมกับการลงทุน ซ่ึงเปนปจจัยสำคัญท่ีผูผลิตรถยนตใชในการตัดสินใจเลือกแหลงลงทุน  

มาตรการ EV3 และ EV3.5 จะอนุญาตใหมีการนำเขาในชวง 2 ปแรก และกำหนดเงื่อนไขผูกโยงกับการ

ลงทุนตั้งฐานการผลิต โดยผูที่เขารวมมาตรการจะตองผลิตรถยนต EV ในประเทศไทย เพื่อชดเชยการนำเขาใน

สัดสวนอยางนอย 1 – 3 เทา แลวแตระยะเวลา อีกท้ังยังกำหนดเง่ือนไขใหมีการใชชิ้นสวนสำคัญท่ีผลิตในประเทศ 

ซ่ึงจะสงเสริมใหไทยเปนฐานการผลิตและสงออกยานยนตไฟฟาและชิ้นสวนแบบครบวงจรดวย 

3. เหตุผลท่ียอดขายรถยนตลดลงมากในปนี้  ในชวงครึ่งแรกของป 2567 ยอดขายรถยนตในประเทศ

ลดลงรอยละ 24 โดยในสวนของรถกระบะ ลดลงถึงกวารอยละ 40 ขณะที่รถยนตไฟฟา BEV ที่เขามาจำหนายใน

ไทยมีสัดสวนเพียงประมาณรอยละ 10 ของยอดขายรถท้ังหมด จะเห็นวาสาเหตุหลักไมไดเกิดจากการเขามาแทนท่ี

ของรถยนตไฟฟา แตปจจัยหลักท่ีสงผลทำใหยอดขายรถยนตในไทยลดลงมาก และสงผลกระทบถึงกลุมชิ้นสวน

ยานยนต คือ ปญหาภาวะเศรษฐกิจในปจจุบัน การชะลอตัวของการบริโภค หนี้ครัวเรือนท่ีสูง และความเขมงวดใน

การปลอยสินเชื่อซ้ือรถยนต อยางไรก็ตาม ภาครัฐไดหารือรวมกับผูประกอบการ และออกมาตรการหลายดานเพ่ือ

ชวยกลุมผูผลิตยานยนตและชิ้นสวนในระยะเปลี่ยนผาน 

4. การสนับสนุนและดูแลผูผลิตรถยนตสันดาปภายในและชิ้นสวน เปาหมายสำคัญของรัฐบาล คือ การ

ขับเคลื่อนประเทศไทยสูการเปนศูนยกลางการผลิตและการสงออกรถยนตทุกประเภท ไมวาจะเปน ICE, HEV, 

PHEV และ BEV รวมทั้งชิ้นสวนยานยนตแบบครบวงจร สะทอนจากเปาหมาย 30@30 ซึ่งจะเห็นไดวารอยละ 70 
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ที่เหลือยังคงเปนการผลิตรถยนตสันดาปภายใน แตจะตองมีการพัฒนาเทคโนโลยีที่มุงสูความสะอาด ประหยัด

พลังงาน ปลอดภัย และการขับเคลื่อนอัจฉริยะ นอกจากนี้ นายกรัฐมนตรียังไดเนนย้ำถึงความสำคัญของผูผลิต

รถยนตสันดาปภายในท่ีมีตอเศรษฐกิจไทย และพรอมสนับสนุนการเปลี่ยนผานสูการผลิตยานยนตสมัยใหม โดยได

ออก 5 มาตรการ เพ่ือชวยผูผลิตรถยนตและชิ้นสวน ดังนี้ 

1) มาตรการสงเสริมการลงทุนเพื่อยกระดับอุตสาหกรรมยานยนต (ประกาศ BOI ที่ 2/2566 ลง

วันที่ 12 ธันวาคม 2566) เพื่อสนับสนุนใหผูผลิตรถยนตมีการลงทุนเพิ่มเติมเพื่อนำระบบอัตโนมัติหรือหุนยนต มา

ใชเพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพการผลิตสำหรับการผลิตรถยนต ทั้งแบบ ICE, HEV และ PHEV โดยขณะนี้มีคาย

รถยนตญี่ปุนและสหรัฐอเมริกายื่นขอรับการสงเสริมแลว 4 โครงการ 

2) มาตรการสงเสร ิมการลงทุนเพื ่อยกระดับอุตสาหกรรมชิ ้นส วนยานยนต (ประกาศ BOI  

ท่ี 11/2567 ลงวันที่ 28 มิถุนายน 2567) เพื่อสงเสริมใหผูผลิตชิ้นสวนในประเทศมีการปรับเปลี่ยนเครื่องจักร 

ฝกอบรมบุคลากร หรือนำเทคโนโลยีสมัยใหมมาใชเพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพ หรือยกระดับมาตรฐาน เพื่อให

แขงขันได หรือขยายธุรกิจไปสูอุตสาหกรรมใหม ๆ เชน ชิ้นสวน EV อิเล็กทรอนิกส อากาศยาน เครื่องมือแพทย 

เครื่องจักรและอุปกรณ  

3) มาตรการสงเสริมการรวมทุนระหวางบริษัทไทยและตางชาติในกิจการผลิตชิ้นสวนยานยนต 

(ผานบอรด BOI เม่ือวันท่ี 7 สิงหาคม 2567) เพ่ือสนับสนุนใหผูผลิตชิ้นสวนยานยนตไทย มีโอกาสรวมทุนกับบริษัท

ตางชาติท่ีเขามาลงทุน โดยนิติบุคคลไทยตองถือหุนไมนอยกวารอยละ 30 ซ่ึงจะเปนการสรางโอกาสทางธุรกิจ และ

สนับสนุนใหผูประกอบการไทยสามารถยกระดับเทคโนโลยีการผลิตชิ้นสวนยานยนตใหทันตอการเปลี่ยนแปลงและ

ตอบโจทยยานยนตสมัยใหมได 

4) มาตรการปรับลดอัตราภาษีสรรพสามิตสำหรับรถยนตแบบไฮบริด (HEV) (ผานบอรด EV เม่ือ

วันที ่ 26 กรกฎาคม 2567) เพื ่อสนับสนุนใหเกิดการเปลี ่ยนผานจากรถยนต ICE ไปสู รถยนตที ่เปนมิตรตอ

สิ่งแวดลอมมากขึ้น และ HEV เปนอีกหนึ่ง segment ที่ไทยมีโอกาสเปนฐานการผลิตระดับโลกได โดยมาตรการนี้

มีเง่ือนไขสำคัญ 4 ดาน คือ การลดการปลอยคารบอน การลงทุนเพ่ิมเติม การใชชิ้นสวนสำคัญในประเทศ และการ

ติดตั้งระบบความปลอดภัยของรถยนต  

5) มาตรการสงเสริมการใชช้ินสวนในประเทศ  กรมสรรพสามิตไดกำหนดเง่ือนไขใหผูผลิตรถยนต

ที ่ได ร ับสิทธิตามมาตรการ EV3 และ EV3.5 ตองมีการใชแบตเตอรี ่หรือชิ ้นสวนสำคัญที ่ผล ิตในประเทศ  

เชน มอเตอรขับเคลื่อน ระบบ BMS DCU อินเวอรเตอร เกียรทดรอบ หรือคอมเพรสเซอรระบบปรับอากาศ ขณะท่ี

กรมศุลกากรและกระทรวงอุตสาหกรรมไดกำหนดใหผูผลิตรถยนต EV ท่ีตั้งในเขตปลอดอากรหรือเขตประกอบการ

เสรี จะตองผานกระบวนการผลิตที่เปนสาระสำคัญ เชน การตรวจสอบคุณภาพ และการผลิตชิ้นสวนสำคัญ โดย

ตองใชชิ้นสวนและวัตถุดิบท่ีผลิตในประเทศไทยและอาเซียนไมนอยกวารอยละ 40 ของราคาหนาโรงงาน  

ในสวนของบีโอไอ ไดกำหนดเงื ่อนไขใหผู ผลิตรถยนต EV ที่ไดรับการสงเสริมการลงทุน ตองมี 

การผลิตหรือจัดหาแบตเตอรี่และชิ้นสวนสำคัญจากผูผลิตในประเทศ รวมถึงแผนพัฒนาผูผลิตชิ้นสวนในประเทศท่ี

มีหุนไทยขางมาก (Local Supplier) โดยการฝกอบรมดานเทคโนโลยีและการสนับสนุนทางเทคนิค ซึ่งจะชวย
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ยกระดับผูผลิตชิ้นสวนไทยใหมีโอกาสเรียนรูและพัฒนาเทคโนโลยีที่เกี่ยวของกับ EV เพื่อเปลี่ยนผานไปสูการเปน

ผูผลิตชิ้นสวนปอนใหกับอุตสาหกรรม EV ตอไป 

นอกจากนี้ บีโอไอยังเนนจัดกิจกรรมจัดหาชิ้นสวนในประเทศ (Sourcing Event) และงานแสดง

สินคาอุตสาหกรรมสนับสนุน (Subcon Thailand) เพื่อสรางเวทีจับคูเจรจาธุรกิจ สนับสนุนใหเกิดการซื้อขาย

ชิ้นสวน การวาจางผลิต หรือการรวมทุนระหวางไทยและตางชาติ เพื่อใหผู ประกอบการไทยเขาไปมีบทบาท 

ใน Supply Chain ของอุตสาหกรรม EV ใหมากท่ีสุด  
 

************************************************ 

 


